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Estaciones
Estaciones de cabecera
Paraíso-Atlántico (Línea 1)
Atlántico-Alajuela (Línea 2)
Atlántico-Ciruelas (Línea 3)
Alajuela-Ciruelas (Línea 4)
Ciruelas-El Coyol (Línea 5)

Paraíso

Atlántico

Alajuela

Ciruelas

El Coyol





• E1. Escenario Base: red de 
transporte de autobuses sin 
integración, con el tren actual

• E2. Escenario con Tren
Eléctrico: red de transporte de 
autobuses sin integración, con el 
Tren Eléctrico

• E3. Escenario con Red 
Integrada de Autobuses: Red 
de transporte integrada de 
autobuses, con Tren Eléctrico

DEMANDA



DISEÑO DE LA INFRAESTRUCTURA





INTEGRACIÓN URBANA

• Garantizar el acceso rápido y seguro de los peatones y a 
personas con movilidad reducida.

• Intermodalidad con otros modos de transporte.

• La visibilidad de las estaciones desde el espacio público 
debe ser clara.

Integración urbana de forma que permita la 
convivencia entre los diferentes modos de 
transporte y con los peatones y el entorno urbano.

Para la mejor integración y funcionalidad de las 
estaciones se recomienda:



INTERMODALIDAD



INTERMODALIDAD



Geometría en planta válida para cumplir los parámetros mínimos de diseño establecidos de acuerdo con la 
normativa aplicada

TRAZADO: PLANTA Y ALZADO

Geometría en alzado no presenta puntos que impidan la operación ferroviaria

• Pendiente máxima del 4.4% - Tramo Cartago Tres Ríos. Estacionamiento 13+220

• Pendiente mínima del 0% - Tramo Cartago Tres Ríos. Estacionamiento 8+570





EST 310+790

• Proyecciones vehiculares al 2055.

• Normativa  HCM 2010 - Manual de capacidad de 

carreteras, 2010 (Transportation Research Board)

• Cálculo de grado de saturación, tiempos de demora

y niveles de servicio

ESTUDIO DE TRÁNSITO
Y PASOS A DESNIVEL



RESUMEN DE RESULTADOS

PROPUESTA DE ESTACIONES
TRABAJO REALIZADO

• Identificación y ubicación de estaciones

• Comprobación de parámetros técnicos de diseño

• Integración con Rutas Troncales

• Propuesta de tipología de estación

• Propuesta de tipología de andén

• Compatibilidad con resto de disciplinas

• Nº total de estaciones: 46

• Nodos de integración generados: 16



CÓMO SERÁN LAS ESTACIONES? ?



Ventajas de un tren ligero

• Capacidad de desarrollar velocidades máximas de 80 km/h

• Adecuación a topografías con pendientes de hasta 6%.

Ventajas del Tranvía

• Acceso al tren

• Alta capacidad de pasajeros

• Integración al entorno Urbano

• Distancia de frenado cortas

MATERIAL RODANTE

Las recomendaciones mínimas para el material móvil deben ser:

- Longitud: hasta 70 metros 

- Capacidad: 600 pasajeros (en doble composición)

- Velocidad máxima: 80km/h en interurbano; 50km/h en urbano

- Radio mínimo de curva: 50 metros (excepcionalmente 25 mts)

- Estética moderna, luminosidad y amplitud

- Mejora de la accesibilidad: altura de la plataforma del vehículo a la 
altura del andén



CÓMO SERÁN LOS VAGONES??













PARQUEADEROS



SEÑALIZACIÓN Y CENTRO DE CONTROL
SISTEMA DE SEÑALIZACIÓN FERROVIARIO

Funciones:

• Proteger el movimiento de los trenes en las 
zonas de maniobras

• Proteger las circulaciones de los trenes 
manteniendo distancia suficiente de 
seguridad entre dos trenes consecutivos 
mediante sistema de bloqueo automático

Evitando:

• Colisiones

• Incumplimiento de la semaforización 

• Exceder límites de velocidad



SEÑALIZACIÓN Y CENTRO DE CONTROL

SISTEMA DE SEÑALIZACIÓN VIARIA

• Pasos a nivel con barrera tanto en zona 
tranviaria (urbana) como en zona ferroviaria 
(interurbana)

Funciones

• Señalización de los pasos a nivel con el 
tráfico vehicular y de peatones

• Gestión de la prioridad semafórica








